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I. Introduction 

 

 



Figure 1 - Illustration des termes sur un exemple de disposition d'une station de recharge 
(source : AFIREV) 

 

 

 



 

 



II. Etat des lieux 

 

Figure 2 - Evolution du parc de véhicules électriques légers immatriculés en Haute-Savoie 
entre 2020 et 2024 
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Figure 3 - Evolution de la part de la motorisation électrique dans le parc de véhicules légers 
immatriculés par année en Haute-Savoie 
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Figure 4 - Comparaison nombre réel de VE VHR par rapport aux prévisions SDIRVE initial 

 



Figure 5 - Nombre de points de charge ouverts au public en Haute-Savoie 
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Figure 6 : Nombre réel de PDC (fin 2024) par EPCI par rapport aux 
objectifs du SDIRVE initial pour 2025 

Figure 7 : Nombre réel de PDC (fin 2024) par EPCI par rapport aux 
objectifs du SDIRVE initial pour 2028 



Figure 8 - Comparaison du nombre de PDC installés fin 2024 par rapport aux objectifs 2025 du 
SDIRVE initial – Répartition selon la puissance des PDC 
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Figure 9 – Comparaison des puissances installées en fin 2024 en kW par rapport aux objectifs 
du SDIRVE initial 
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Figure 10 : Avancement en puissance installée fin 2024 par EPCI par 
rapport au scénario SDIRVE initial – Objectifs 2025 

Figure 11 : Avancement en puissance installée fin 2024 par EPCI par 
rapport au scénario SDIRVE initial – Objectifs 2028 



Figure 12 - Nombre de véhicules par points de charge ouverts au public en Haute-Savoie 
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Figure 13 : Evolution annuelle de l’énergie délivrée et du nombre moyen de sessions – 
Périmètre Haute-Savoie du réseau eborn 
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Tableau 1 - Tableau d’exigence pour les flottes des collectivités de plus de 20 véhicules légers 

 

 

Entreprises privées 

  



Tableau 2 - Tableau des objectifs cibles de véhicules légers à faibles émissions et du montant 
du tarif unitaire dans la taxe annuelle incitative relative à l'acquisition de véhicules à faibles 
émissions 

 

  



III. Evaluation des besoins – mise à jour 
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Tableau 3 : Hypothèses et paramètres du nouveau modèle  

 

CAS D'USAGE SOUS CAS D'USAGE PARAMETRE 2023 2024 2025 2028 2030 2035

Parc véhicule toute motorisation en France au 1er janvier 20XX

Trajectoire du parc VEVHR en France

Nombre de VE, VHR, VTM sur chaque commune

Evolution du parc véhicule toute motorisation du territoire (en %/an)

Augmentation du parc VEVHR en France entre 20XX et 2023

Augmentation du parc VEVHR en France entre 20XX et 2025

Augmentation du parc VEVHR en France entre 20XX et 2030

Augmentation du parc VEVHR en France entre 20XX et 2035

% VEVHR dans le parc automobile

% des foyers  avec au moins 2 VE

% des propriétaires de VEVHR  qui habitent en maison en France

% Maison parmi les propriétaires de voiture en France

% Recharge à domici le des propriétaires de VEVHR en maison

% Maison avec parking parmi les propriétaires de voiture France

% Recharge à domici le pour les propriétaires de VEVHR en appartement

% Appartement avec parking parmi les propriétaires de voiture en France

% Maison, appartement, parking pour chaque commune

Coefficient de VEVHR SSR qui se rechargent au travai l (pas en résidentiel public ou à destination) 

Coefficient de VEVHR SSR qui se rechargent à destination (pas en résidentiel  public ou au travail ) 

Coefficient de VEVHR SSR qui se rechargent en résidentiel publ ic (pas en destination ou au travail ) 

Nb de recharge par semaine pour les  véhicules SSR

Télétravail

Efficaci té énergétique

Réduction de l'util isation de la voiture pour des modes de transport actif ou transport en commun

Taux d'uti lisation d'un PDC résidentiel publ ic (plutôt lent et normal)

Temps nécessaire pour la recharge sur un PDC rés identiel public (plutôt normal et rapide) (en h)

Nb de charge délivrée par jour par les PDC résidentiel  public

Réparti tion des PDC SSR sur les IRIS en fonction des ménages

Poids d'une maison dans la réparti tion de la recharge

Poids d'un appartement dans la répartition de la recharge

Estimation du besoin en recharge des véhicules à 
destination

Nb de recharge par semaine pour les  véhicules à destination 

Taux d'uti lisation d'un PDC destination (plutôt normal et rapide)

Temps nécessaire pour la recharge sur un PDC destination (plutôt normal et rapide) (en h)

Nb de charge délivrée par jour par PDC destination

% de recharge s'effectuant à destination ( VEVHR qui se rechargent en destination)

Coefficient de répartition des PDC zone d'attractivité par commune

Impact Suisse

Réparti tion des PDC zone d'atractivité par IRIS

Nb de chambre d'hôtel par commune

Nb li ts de jeunesse, vi llage et résidence de vacances

Nb emplacement camping

Part des ménages de la commune parmi les autres communes du même type

Proportion de la capacité d'AirBnB par rapport à la capaci té hôtelière

Proportion de la capacité des hébergements non marchands par rapport à la capaci té des hébergements 
marchands
% dimensionnement du pic touristique 

% des visiteurs venant en véhicule

Nb moyen de visiteurs par véhicule

% des hôtels équipés

% parking parmi les locations 

% parking parmi les maisons secondaires

Estimation du besoin en recharge des véhicules 
touristique

Nb de recharge par semaine par VEVHR tourisme

Taux d'uti lisation PDC hébergement (principalement normal et rapide)

Temps nécessaire pour la recharge sur PDC hébergement (principalement normal et rapide) (en h)

Nb de recharges par jour sur un PDC hébergement

Répartition PDC IRIS Réparti tion des PDC tourisme par IRIS en fonction du nombre d'hôtel

Nombre de kilomètre d'autoroute 

Besoin de PDC sur autoroute en 2035

Sortie autoroute

Taux d'uti lisation des IRVE sur autoroutes

Départementale % des trajets longue distance effectués sur autoroutes

Population de chaque commune

Besoin PDC hub urbain sur chaque EPCI en 2030

Réparti tion des PDC zone d'atractivité par IRIS

Covoiturage Nombre moyen de personnes par voiture

Hub urbain

Nombre de charge délivré par les PDC hébergement

Transit
Autoroute

Destination - Tourisme

Lit touristique

Estimation nombre VEVHR tourisme

Destination - Attractivité

Nombre de charge délivré par les PDC en destination

Repartition des PDC attractivité

Résidentiel public

Estimation nombre de VEVHR SSR

Répartition des VEVHR SSR en 
travail/destination/résidentiel public

Estimation du besoin en recharge des véhicules SSR 

Nombre de charge délivré par les PDC résidentiel public

Répartition des PDC résidentiel public dans les IRIS

VEHICULES Projection nombre de véhicules
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Figure 14 - Scénario d'évolution du nombre de VE VHR en France  
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Figure 15 - Schéma explicatif de la méthodologie pour estimer le nombre de VEVHR à la 
maille IRIS 
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Figure 16 - Schéma explicatif de la méthodologie pour estimer le besoin en résidentiel public 
à la maille IRIS 



 

 

 

 



 

 

Figure 17 - Schéma explicatif de la méthodologie pour estimer le besoin à destination à la 
maille IRIS 
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Figure 18 – Répartition annuelle des jours dimensionnés et non dimensionnés pour le besoin 
de recharge  
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Figure 19 - Schéma explicatif de la méthodologie pour estimer le besoin de tourisme à la 
maille IRIS 
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Figure 20 - Schéma explicatif de la méthodologie pour estimer le besoin de transit à la maille 
IRIS 
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Figure 21 - Schéma explicatif de la méthodologie pour estimer le besoin en hubs urbains à la 
maille IRIS 

 

- 
- 
- 
- 

 



 
 

Tableau 4 - Matrice de répartition besoin/puissance 



Figure 22 - Comparaison du nombre de PDC par catégorie de puissance entre la situation 
réelle fin 2024 et le besoin estimé par le scénario de la mise à jour du SDIRVE pour 2025 
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Figure 23 - Analyse de sensibilité des résultats de la mise à jour du SDIRVE pour l'année 2028 

Figure 24 - Analyse de sensibilité des résultats de la mise à jour du SDIRVE pour l'année 2035 
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IV. Résultats et analyse 

 

 

Figure 25 – Evaluation des besoins – nombre de points de charge en Haute-Savoie  
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Figure 26 - Comparaison du nombre de points de charge par type de besoin en Haute-
Savoie en 2028 entre le scénario du SDIRVE initial et la mise à jour 
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Tableau 5 : Résultats détaillés selon le type de besoins aux échéances du SDIRVE 
 

Résidentiel  
SSR 

Destination Transit longue distance 

Hubs 
urbains 

Total Zone 
d'attractivité 

Tourisme 
SSR 

Hébergements 
marchands 

(sans AirBnB) 

Total 
destination 

Autoroutes 
Nationales 

départementales 
Total 

transit  

2028 723  856  230  288  1 372  107  28  135  46  2 278  
2030 1 181  1 102  254  454  1 810  159  32  191  69  3 251  
3035 2 726  2 167  367  1 025  3 559  335  64  399  146  6 829  

 



 

Figure 27 - Comparaison du nombre de PDC par catégorie de puissance entre la situation 
réelle fin 2024 et les estimations issues de la mise à jour du SDIRVE (2028, 2030 et 2035) 
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Figure 28 - Comparaison de la puissance installée réelle fin 2024 et les estimations du scénario 
de la mise à jour du SDIRVE pour 2028, 2030 et 2035 
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Tableau 6 : Objectifs 2028 SDIRVE révisé à la maille EPCI 
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Figure 29 : Nombre de points de charge installés actuels en fonction 
des objectifs révisés pour 2028 – maille EPCI (scénario SDIRVE mis à jour) 

Figure 30 : Nombre de points de charge installés actuels en fonction 
des objectifs révisés pour 2030 – maille EPCI 
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Tableau 7 : Avancement du nombre de PDC installés par IRIS en fonction des objectifs 2028 du SDIRVE révisé – Focus sur 4 EPCI  

 
 

  



V. Stratégie réseau eborn 
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Typologie des IRVE déployées 
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Accompagnement et diversification des leviers  

   



VI. Synthèse de la concertation mise en place pour le 
SDIRVE 

Figure 31 - Calendrier des concertations réalisées pour la mise à jour du SDIRVE 
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