yane

Loi de Transition énergétique pour la croissance verte

Commission Consultative Paritaire de I’énergie

Mobilité(s) : électrique, GnV, hydrogene, modes doux,
guelle mobilité durable pour demain ?

SYNDICAT DES
ENERGIES ET DE
L'AMENAGEMENT

; . NUMEHQUEDE
Séance du 7 décembre 2018 LA HAUTE-SAVOIE




- Rappel : présentation de la Commission
Srane

® Pour la Haute- Savoie

> Création de la Commission le 15 décembre 2015

» 3 Syndicats autorités organisatrices de la distribution publique d’électricité en
Haute-Savoie : 1 Commission

» Composee de

» Sujets des précedentes réunions :
v' 7 mars 2016 : création de la commission consultative
15 juin 2016 : planification énergétique, PCAET
23 novembre 2016 : éclairage urbain
6 juin 2017 : I'énergie solaire photovoltaique
17 octobre 2017 : mise en ceuvre des PCAET

7 juin 2018 : éclairage public et urbain, quel impact pour la biodiversité ?
2
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gm Ordre du jour

Le rble des collectivités territoriales dans la mobilité de demain
Qualité de I’air et Zones a faibles émissions

Le changement de comportement comme levier d’action pour une
mobilité plus durable

Présentation des différentes infrastructures de recharge pour les
mobilités de demain

Retour sur le déploiement des IRVE en Haute-Savoie

Retour sur I’étude mobilité du SYANE sur le développement et le
potentiel du GNV et de I’hydrogene

Retours d’expériences : A vous la parole : échanges et partage sur les
projets de mobilité dans vos territoires



Srane

1. Lerble des collectivités territoriales dans
la mobilité de demain



_—— |_a mobilité aujourd’hui
SSrane J

® Laconsommation d’énergie finale en France

1990 2015
7%
29% 33%
141 Mtep 149 Mtep
71% 13%
25%
Transport Autres secteurs Transport m Résidentiel Tertiaire mIndustrie ~ Agriculture
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_—— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Laconsommation d’énergie finale du transport

2015

204 1%
15%

82%

Transport routier Transport aérien Transport ferroviaire ~ ®mNavigation intérieure
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_—— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Laconsommation d’énergie finale du transport routier

2015

%
Yo
14%

20% 61%

Voitures particulieres m Véhicules utilitaires légers ~ Camions ®mBus et autocars  Deux-roues
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_— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Les émissions de GES du transport en France en 2014
* 39% des emissions totales de GES

e 120 MtCO2
0
1% 139
2204 Voitures particulieres essence
Voitures particulieres diesel
Véhicules utilitaires lIégers essence
m \Véhicules utilitaires légers diesel
Poids lourds diesel
43%

Deux roues motorisés
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_— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Laconsommation d’énergie finale en Haute-Savoie

2015

‘%
30%

21%
20 224 GWh

39%

Transport m Résidentiel Tertiaire mIndustrie ~ Agriculture
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_—— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Laconsommation d’énergie finale en Haute-Savoie

®" Transport routier 2015
Consommation
d'énergie S | 905 1%
0% 50% 100% 30%
Produits pétroliers Organo-carburant 21%
20 224 GWh
Part des usages 63% 37%
0% 50% 100%
39%
Transport de personnes
Transport de marchandises
- 0on parle surtout du transport Transport Résidentiel Tertiaire Industrie Agriculture

routier de personnes
13



_— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Les émissions de gaz a effet de serre en Haute-Savoie
v +22% depuis 1990

2015
v +2% au cours des 5
dernieres années
. 10%
39%
13% 1515
kteqCO2

30%

Transport m Résidentiel Tertiaire mIndustrie ~ Agriculture
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_— |_a mobilité aujourd’hui
Srane J

® Les émissions de gaz a effet de serre en Haute-Savoie

Pays du Mont-Blanc Arve et Saleve
2015 2015

7% 16%

28% \
8%
11% 54%
20%
39%
Transport m Résidentiel Tertiaire Transport m Résidentiel Tertiaire
m Industrie Agriculture m Industrie Agriculture
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_— |_a mobilité aujourd’hui, autres enjeux
Srane ) J

® Enjeux énergétiques et climatiques (émissions de
GES)
® Enjeux financiers :

v pour les collectivités : budget publics pour développer les
Infrastructures)

v’ pour les usagers : les déplacements représentent 10% de la
consommation des ménages francais en moyenne en 2015

®" Enjeux sociaux :

v 10,2% de ménages en vulnérabilité énergétique pour les
deplacements en 2015 (etude du CGDD)

" Enjeux sur la qualité de ’air et la santé

16



_— |_a mobilité aujourd’hui, autres enjeux
SSrane J J

Contributions par secteurs d'activités - Emissions 2016
Département de la Haute-Savoie

IUD% | F— T T i
. i I m Agriculture

80%
W Industrie-Energie-Dechets
60% Tertiaire
Résidentiel
40% - w Dont chauffage individuel au bois
W Transports
= Dont diesel
20% - '
0% - : Pourcentage de
-38% -44% -47% -55% -75% réduction de
2000a 2016
NOx PM10 PM2.5 CO S02

© Atmo Auvergne-Rhdne-Alpes - Inventaire V2018




gm Les objectifs pour demain

® Diviser par 4 les émissions de gaz a effet de serre
d’ici 2050

® Réduire laconsommation énergétique primaire des
énergies fossiles de 30% en 2030 par rapport a 2012

® Porter la part des énergies renouvelables a 23% de la
consommation finale brute d'energie en 2020 et a 32%
de cette consommation en 2030

18



_— |_es objectifs pour la mobilité
Srane | P

" A compter du 1er janvier 2016, I'Etat et ses établissements
doivent verdir la moitié de leur parc de véhicules, les
collectivités 20 %.

Les gestionnaires de parc de plus de 20 autobus et autocars,
assurant le transport public de personnes, doivent acquérir ou
utiliser, lors du renouvellement du parc, dans la proportion
minimale de 50 % a partir du 1ler janvier 2020 puis en totalité
a partir du ler janvier 2025, des véhicules a faibles émissions
au sens du décret du 11 janvier 2017.

19



__— Quels leviers actionner ?
Srane

v" Actions sur le

comportement o
. . sebrigee
v' Actions sur les solutions 9
technologiques &
Q@
efficacite

24 <

renonvelables
&

©Association négaWatt - www.negawatt.org
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_—— Actions de sobrieté / -~
Srane V-

® Diminuer les besoins de déplacements ou les
distances :

v Choix d’'infrastructures pour favoriser les modes doux
v Diminuer les déplacements : télétravail

v’ Favoriser les alternatives a la voiture individuelle
Transports en commun
Covoiturage

21



_—— Actions de sobrieté / -~
Srane V-

® Aménager le territoire pour diminuer I'impact du
transport

v Infrastructures pour favoriser les modes doux (vélo,
marche...)

v’ Structurer les espaces, et favoriser la mixité fonctionnelle et
sociale pour éviter les déplacements

v Densifier les zones proches des réseaux de transport en
commun

- Gain sur la consommation d’espace (parking, infrastructures
routieres)

- Gain sur la faune et la flore (pas de coupure

22



__—Actions d’efficacité / i
Srane V-

® Véhicules particuliers :
v" Voitures a faibles consommations

® Solutions technologiques « vertes » :
v Voitures électrigues ou hybrides rechargeables
v Voitures au (bio)gaz naturel pour véhicule (GNV)
v Véhicules a hydrogéne H2

—> si I'électricité ou le gaz est produit par des EnR

23



Srane

2. Qualite de I’air et Zones a Faibles
Emissions

Jacques Delfosse, Patrice De Cecco, DDT

24



Zones a Faibles
Emissions
« ZFE »

ZONE

FIN o: ZONE

CIRCULATION A s
RESTREINTE || RESTREINTE

7 décembre 2018

é
REPUBLIQUE FRANGAISE
direction départementale
des Territoires
Haute-Savoie
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La Qualité de I’Air : un enjeu sanitaire
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

P e S Presentation ZFE par SePTE/PACTE

des Territoires

Haute-Savoie 07 décembre 2018
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires
Haute-Savoie

La Qualité de I’Air : un enjeu réglementaire

Présentation ZFE par SePTE/PACTE
07 décembre 2018

Zones en contentieux et en
pré-contentieux

Arrét du Conseil d'Etat (juillet 2017)

Clermont-Ferrand

Douai
Beéthune-

Vg ncanney

! Traremvssion & la CJUE
Avis motive

M2 (mai 2018)
PM10 {avril 2015) MITEE ~ uin 2018
Schéma présentant les zones concernées par les contentieux et pré-contentieux en matiére de

qualité de I'air. Pour des motifs de lisibilité, le nom des territoires figurant ici est celui de la (ou
des) ville principale de la zone administrative de surveillance de la gualité de 'air (& l'exception de
la Martinigue). Les enjeux de gualité de l'air s'étendent sur ces territoires au-deld du périmétre de
ces villes.




Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires

Haute-Savoie

Pollution atmosphérique :

les sources

ERUPTIONS
VOLCANIQUES

TRIELLES
DECHETS —

¥

Présentation ZFE par
07 décembre 2018

FEUX ¥
DE FORET
POLLENS

| s
..

" | TRAFIC

VER s i _,;_‘

-6

SePTE/PACTE

 DE QUELS SECTEURS VIENNENT-ILS ?

asgs | 1996

11%




Les émissions liées aux transports

Normes EURO d'émissions (en mg/km) pour les véhicules légers

Poids du transport dans les émissions primaires
de chaque polluant

Composés )
e k. 19%
volatils non
méthaniques
(counm)

PM,,

16%

PM,,

o, 60% 9%
d’azote

(NOJ

{source : Secten 2015 - Emissions 2013)

lableau 1 Fart du transport router dans les emissions de polluants et de gaz a eftet de serre

Part du transport Paris France* Europe
routier dans les

P - (zource Airparif, 2015) (zource Montenon et al., (eource Monitenon ef all,
emissions de. . 2014) 2014)
MOxE 65% 61% A4T%
PM10% 51% 15% 14%
CO:z (Emissions 35% 36% 19%
directes™)

Sources : Airparif, 2013 ; Montenon et al., 2014
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Liberté « Egalité + Fraternite
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires
Haute-Savoie
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La Qualite de I’Air en Haute-Savoie

9 EXPOSITIONA LA POLLUTION ATMOSPHERIQUE DANS LA HAUTE-SAVOIEEN 2016
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Présentation ZFE par SePTE/PACTE

07 décembre 2018

Nb jours

www.atmo-auvergnerhonealpes.fr

EPISODES DE POLLUTION EN HAUTE-SAVOIEDE2011A 2016 0%
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ZFE = ZCR # ZCD

‘ Arrété préfectoral
du 23/10/2017 de
gestion des
épisodes de
pollution

Mesures sur la base
de la Vignette
Crit’Air | Certificat
de Qualité de I'Air

ZFE a définir par la collectivité pour les agglomération
>100.000 hab. ou toute ou partie d’'un PPA

E,
—

b Avec un PPA )
Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE . .
P menemenl Présentation ZFE par SePTE/PACTE
des Territoires > 8
Haute-Savoie 07 décembre 2018




Le deploiement des ZFE

Carte des 15 territoires qui se sont engagés
le 8 octobre 2018 a déployer ou renforcer
une premiere ZFE d'ici fin 2020

La loi d’orientation des mobilités portera
I'ambition de voir ces zones se déployer

étopol Roten Normaniie ®  veioile s @ 6 Roime Elle demandera a toutes les Métropoles et
St - établissements publics de coopération
Paris Eurométrapole de Strasbourg intercommunale a fiscalité  propre

regroupant plus de 100 000 habitants, et
ceux dont le territoire est tout ou partie
couvert par un plan de protection de
'atmosphére ; ainsi que des communes
incluses dans le périmétre d’'une métropole

e Y g Yl ou dun EPCI concernés, d'évaluer
S“H“é‘;,ﬂ?ﬂ' e A Mitopis I'opportunité de mettre en place une zone a
faibles émissions.
e : Metropole
mmw:‘”ﬂggmm Nice Eﬁi.ﬂp;ﬁltl' ; ;
o o - Celles concernées par des dep_agseme’n'ys
Hetrple @ Maropil i réguliers des normes de qualité de lair
Aix-Marseille Toulon Provence )
Provence  Métiterranée seront tenues d’en mettre en place avant

le 31 décembre 2020

Fort-de-France
[ ]

Plus de 200 villes d’Europe ont instauré des restrictions
g _. de circulation envers les véhicules les plus polluants

Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale Présentation ZFE par‘ SePTE/PACTE 9
des Territoires
Haute-Sa\:oie 07 décembre 2018
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires
Haute-Savoie

Un outil en faveur de la qualité de I’air

Ce qu’estune ZFE

Une zone comprenant des vois routiéres ou la
circulation des veéhicules les plus polluants est
restreinte de maniere pérenne selon des
modalités spécifiques définies par la collectivité
avec l'objectif de réduire les émissions de
polluants atmosphériques (principalement les
oxydes d’azote et les particules fines et leurs
précurseurs) et d’améliorer la qualité de l'air et la
gualité de vie.

Ce que n’est pas une ZFE

Une voie interdite a la circulation ; une zone
piétonne ; une piste cyclable ; un dispositif de
péage urbain ; des mesures de restriction mises
en ceuvre uniquement lors des épisodes de
pollution ; des interdictions de circulation ciblées
en fonction de l'origine géographique des

véhicules ; une zone apaisée.

EXEMPLES DE ZCR PREFIGURANT LES ZFE

A Paris :les restrictions sont valables toute 'année
-pour les VP, VUL et 2 roues : tous les jours ouvré
-pour les poids lourds, autobus : tous les jours de

sde8ha20h
8ha20h

A Grenoble
restriction de circulation des véhicules de transpo
(VUL et PL) toute Fannée du lundi au vendredi de 6
fériés

:le projet actuel est une préfiguration qui consis te enune
rt de marchandises
ha 19 h sauf jours

Présentation ZFE par SePTE/PACTE 10

- m m mom

LES EMISSIONS DE PARTICULES ET DE NOX
PAR LES VEHICULES ROUTIERS

DECES 2 MILLIARDS
4800 PAR AN 20 a30v«uros
ENGENDRES PAR I.::GI]T DE SANTE LIE
UNE EXPOSITION AUX A LA POLLUTION
PARTICULES FINES ATMOSPHERIOUE

POUR AMELIORER LA QUALITE DE LAIR,
LES ACTIONS A METTRE EN PLACE POUR LE TRAFIC ROUTIER :

Il |
-Jll‘h\L

+ REDUIRE LES BESOINS DE DEPLACEMENTS

ET LA CIRCULATION E

En particulier en milieu urbain, en développant
. O O O = O O = = O N T . T . W " W " " T . W

hsﬂnmﬂmaliuuh}nm Iraresports en
» INSTAURER DES MESURES s REMPLACER LES VEHICULES DIESEL

L,

REGLEMENTAIRES NON EQUIPES DE FILTRE A PARTICULES
mmmmﬁw‘!{- a__zma: memﬁhﬁt‘mim

Toig ligers. diesed ot posanee reprientet responsables

directe deviont respectar les mimes setils o' Smission da der 91 % des émmsions de particules du ransport mtier,

« APPROFONDIR LA CONNAISSANCE
SUR LES EMISSIONS

Par arachipmer s missons o loncion des

I «GENERALISER LES
|
h\mdﬂnmmhmmaammmgm 1
1
1
1

LOW EMISSION ZONES

da I'air intémour des vahicudes, mhmmﬂam
hmdmlrmdaspmet chaisaes),
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Liberté + Egalité « Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires
Haute-Savoie

La mise en place des Zones a Faibles Emissions est trés souple, adaptée au territoire et

dans la main des élus.

C'est la collectivité territoriale qui décide :

 du périmétre géographigue (ex : hyper-centre ou tout le territoire),
 des périodes et des modalités horaires  (ex : les jours de semaine de 8h a 20h ou 7j/7j

24h/24h, en juillet-aodt...)

 des catégories de véhicules concernés  (ex: tous les véhicules ou uniqguement les poids

lourds),

* des classes de véhicules interdites  (ex : uniquement les véhicules non éligibles a Crit’air),
* des dérogations octroyées (ex: convois exceptionnels, véhicules de collection,
déménagement, etc.) Sous réserves de consultation des autorités compétentes.

* de la progressivité des regles dans le temps (ex : mise en place d'un calendrier progressif

de renforcement des exigences).

Des études et des mesures d’accompagnement  sont
nécessaires :
» analyse du trafic et du parc roulant
* mesures incitatives : tarifications spéciales pour le
stationnement, primes d’aide au renouvellement des
veéhicules, offre de transports alternatifs...
* concertation a organiser en amont avec les acteurs
économiques et consultation du public a prévoir

ZONES A FAIBLES
EMISSIONS

APPEL A PROJETS AAP-ZFE
Date limite de candidature :
Cloture : 18 décembre 2018 a 16h00
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Périmetre de ZFE : quelles questions ?

B Quel périmetre choisir ? B Quels vehicules cibler ?

« Les véhicules avec le plus fort ratio émissions de
polluants par rapport au nombre de kilométres

parcourus

** Un périmetre lisible et controlable

** Un périmetre qui maximise les effets sur la

qualité de I'air tant a l'intérieur qu'a 'extérieur du “* Les Poids Lourds et les Vehicules Utilitaires Légers :
* 25 % des km parcourus

erimetre
P * 45 % des emissions de PM10
** Un périmétre qui minimise les effets sur les * 60 % des émissions de NOx
acteurs concernées

B Quels criteres prendre en compte ?
|'age et le niveau de pollution des vehicules

B Les éléments mis a la concertation avec les acteurs

économiques : Exemple des questionnements de

I'agglomération lyonnaise

+* La progressivité de la mise en ceuvre de la Zone &
Faibles Emissions et les dérogations éventuelles

*+ Les mesures d'accompagnement souhaités dans la
limite du cadrage financier définis par la collectivite

** La communication, sensibilisation et évaluation

g’
=4

Liberté « Egalité + Fraternité

REPUBLIQUE FRANGAISE

P reaeN S Presentation ZFE par SePTE/PACTE
des Territoires >
07 décembre 2018

Haute-Savoie




Grenoble : de la ZCR a la ZFE

ZONE

O ZCH* u =3 «S  GRENOBLE-ALPES METROPOLE

sarmsns | B LRI RERD]
P =F4

ZFE
proposée

DU LUNDI Imterdiction die chowacian
AU VENDREDI auxvdiides de mar chandises
DE 6» & 190 = o cat

* Zanad Crowlation Aestrainis

POIDS LOURDS®

PL + VUL

2017 J Véhicules « non

classés »

2019:

VEHICILES

UTILITAIRES LEGER

2020:
.
S 1 ™ MMATEICULATY OV
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ETALTRES EsEL
2022 :
amE
oy
wa @
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ANT 5 DY 1T
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Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires

Haute-Savoie

Présentation ZFE par SePTE/PACTE
07 décembre 2018
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ZFE : quels Crit’Air ?

VEHICULE LEGER - VL & VUL

Electrique /| Hydrogéne

Gaz [ Hybride rechargeable

M = =N = = =
Essence | Super / Super sans plomb : Pas CQA

|
Gasoil / Diesel | = Pas CQA

F————-aam

POIDS LOURDS - PL & BUS/CAR

wmmmmmmmmmmnnage

Electrigue /| Hydrogéne

Gaz | Hybride rechargeable

Pas CQA idc Euro |l et 1l

E T

{ Super sans plomb

P

Gasoil | Diesel Pas CQA y/c Euro l et 1l

n
n

- -
~

n
A compter du 1er janvier 1997 2014 2018

Article R411-19-1 du Code de la Route renfor¢ant les sanctions - Le certificat qualite de I'air est obligatoire dans les ZCR

g l pour non-respect de l'usage des certificats qualité de l'air — Amende forfaitaire : 4™ classe pour les poids lourds (135 €), 3eme
>, classe pour les VUL (68 €)

Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction.d?fpartementale Présentation ZFE par‘ SePTE/PACTE
des Territoires 07 décembre 2018

Haute-Savoie
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Parc immatriculé en Haute-Savoie

Répartition du parc de véhicules par vignettes Crit'air

6 000

1 Crit'air 0

0;0,0%
22;0,4%
5000 -

4000 -

3000

2000 -

1000 -

0

Camions+TRR

1392 364 ¢

1514;27 %

B Crit'air 1

Crit'air 2

1 Crit'air 3

B Crit'air 4

1 Crit'air 5

B Non-classé

- 25000

20000

~15000

10000

- 5000

_ . |
Source : fichier cartes grises au 1/01/2018 1
200 000 192 009 )
182 326 [
180 000 I
|
|
160 000 [
|
|
140 000 | [
31272 :
120 000 I
|
100 841
100 000 23502
80 000
66 655 17 431
60 000
40 000
28 002 7484
20 000 | 15620
351 514
. o 738 078 32 887 ,,
Non-classé Crit'air 5 Crit'air 4 Crit'air 3 Crit'air 2 Crit'air 1
é .- mVL W Ligne 5 VUL mpl bus

Liberté « Egalité + Fraternité
REPUBLIQUE FRANGAISE

direction départementale
des Territoires
Haute-Savoie

Présentation ZFE par SePTE/PACTE
07 décembre 2018

Crit'air 0
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Ou obtenir son certificat qualité de I'air ?

.
Quel prix ?
Le colt du certificat qualité de lair est
de 3,11€ plus les frais de port, soit 3,62€
pour un envoi en France. Ce prix couvre
uniquement les frais de fabrication, de gestion
et d'envoi. Une fois acquis, le certificat est valable
aussi longtemps qu’il reste lisible.

ILne s'agit pas d'une taxe et il n'y a aucune recette pour
le budget de U'Etat.

FAQ :

- Véhicule immatriculé en France

- Véhicule immatriculé a I'étranger

- Flotte de véhicules d’entreprises ou
d’administration (immatriculés en France)

- Formulaire papier et paiement par chéque
(véhicule enregistré en France)
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https://www.certificat-air.gouv.fr.

Comment obtenir le certificat qualité de I'air Crit’Air ?
Le certificat Crit’Air peut étre demandé en ligne par l'intermédiaire du site

& Espace Flotte Entreprises et Administrations «

MINISTERE
- oo | Service de délivrance des certificats qualité de Iair
REPUBLIQUE FRANGAISE ET SOLIDAIRE

a Foire E Shmailition PN Demander Suivre [e  Anposer
aux questions son certificat ma demande son certificat

Obtenir son certificat qualité de l'air

E Accueil
—_—

Le certificat qualité de l'air est un document sécurisé qui permet de classer les véhicules
en fonction de leurs émissions polluantes.

Pour un envoi en France, son colt revient a 3,62€.

Il vous sera envoyé par voie postale a l'adresse figurant sur votre certificat
d’immatriculation. Vérifiez que cette information est bien a jour.

Demander son certificat

Crit'Air : Le certificat qualité de

I'air, un acte citoyen pour

M favoriser les véhicules les moins
¥ polluants.

Voir la vidéo

Tout savoir sur le certificat qualité de I'air Actualité

Attention, il existe des sites qui proposent des informations sur la vignette Crit’Air, voire qui vous
proposent ses services pour commander votre pastille écologique. Ne passez pas par ces
intermédiaires, seule la plateforme du gouvernement est habilitée a traiter votre demande.

Fuyez les sites escrocs : Vignettecritair-enligne.com / Vignettes-pollution.fr / Crit-air.fr
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Quelgues mesures d’accompagnement

Aides de I’Etat

Pour quels vieux véhicules 2

RV SRV N LES AIDES POUR
PARTICULIER [ ;{18 [R=8 JRELE o ile] )1

MENAGE IMPOSABLE
OU PROFESSIONNEL
i s vnce MAIRIE DE PARIS 3/ |
am e amnen = VEHICULE* DIESEL VEHICULE* DIESEL

Parisien véhicule i %
polluant IMMATRICULE IMMATRICULE
AVANT 2001 AVANT 2006

Je bénéficie Le remboursement  Une réduction de
d'une aide de de |'achat d'un
400€ vélo ou vélo & 50€
, assistance électrique  de Fabannement
pour la prise [VAE) ou friporteur annuel ay
on charge partislle  (électrique ounon)  Sevice Autolib’
du pass Navigo ou cyclomoteur
pendant 1an électrique,
T dans la limite de 50€
un abonnament 0€ de trajets prapayés
d'un an & vélib® #f [e profite
& des 4000 Autolib’
accessibles & fous!

Quelle prime,
pour quel véhicule acheté

La Ville propose des aides pour
les professionnels qui souhaitent
o UVE RTE remplacer un véhicule utilitaire léger
[VUL) ou un poids lourd par un autre
aux utilitaire &lectrigue ou
professionne|5 au goz naturel pour véhicules (GNY),
pclrisiens neuf ou d'occasion.

et @ ceux Ces aides concernent I'acquisition,

de la peﬁte la location longue durée ou
Ia lecation avec optien d'achat.

couronne % =
(92, 93 et 94) Les montants : 4 0 0€ 0 ffe rts
qui viennent 3000 €< 2.5 rannes e e e
t il i PROF
@ Paris. 6000 €. 525 omes Pour I'achat d’'un

PE de moins H
e demoins | 9000 € sourin oo deux-roues électrique

ELECTRIGUE )

Dans la limife de achal HT

MENAGE IMFO.

MENAGE QU FROI DN

S X, ~ _— = NON IMPOSABLE MENAGE
= . . MJ— .2_.?&?,&““ NEUF/OCCASION T Ty
2000 € :
OCCASION s i |
2000 €

MENAGE
NON IMPOSABLE

NEUF |
1100 € |

... et toutes les alternatives a I’auto et I'autosolisme

él
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MERCI

Pour toutes questions, vous pouvez contacter :

Direction Départementale des Territoires
Service Prospective et Transition Energétique
Stéphane Viallet, Lionel Puppis, Patrice De Cecco ou Jacques Delfosse

E,
—
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Classification des vehicules en application des articles L. 318-1 et R. 318-2 du code de la route

2 ROUES, TRICYCLES
Classe ET QUADRICYCLES A VOITURES VEHICULES UTILITAIRES LEGERS POIDS LOURDS, AUTOBUS ET AUTOCAR
MOTEUR
Véhicules électriques et hydrogéne
Véhicules gaz
Véhicules hybrides rechargeables
DATE DE PREMIERE IMMATRICULATION ou NORME EURO
Classe 2 ROUES, TRICYCLEi VOITURES VEHICULES UTILITAIRES LEGERS POIDS LOURDS, AUTOBUS ET AUTOCAR
ET QUADRICYCLES
MOTEUR Diesel Essence Diesel Essence Diesel Essence
EURO 4
- nﬁ:ﬁ$r$“ EURO 5 et 6 EURO 5 et 6 EURO VI
1* janvier 1d8|:;o1.=r les A partir du . A partir du - A partir du
1* janvier 2018 pour les 1* janvier 2011 1* janvier 2011 1% janvier 2014
cyclomoteurs
EURC 3
AT, NN S0G) I EURO 5 et 6 EURO 4 EURO 5 et 6 EURO 4 EURO VI EURO V
_~ ,‘3‘3”??3‘;?5353& A partir du du 1" janvier 2006 A partir du du 17 janvier 2006 A partir du du 1" actobre 2009
\ L) ol 1 1 * janvi 11 1 1* janvi 4 1
, ' 2 34 bre 2017 1" janvier 20 au 31 décembre 2010 1* janvier 20 au 31 décembre 2010 janvier 201 au 31 décembre 2013
pour les cyclomoteurs
CAIT iy
EURO 2 EURO 4 EURO Zet3 EURO 4 EURO 2et3 EURO V EURO Il et IV
2| e du 1% juillet 2004 du 1" janvier 2006 du 1% janvier 1997 du 1" janvier 2006 du 1* octobre 1997 du 1* oclobre 2009 du 1" octobre 2001
\_‘{_ 3 au 31 décembre 2006 | au 31 décembre 2010 | au 31 décembre 2005 | au 31 décembre 2010 | au 31 décembre 2005 | au 31 décembre 2013 | au 30 septembre 2009

Pas de norme tout type
du 17 juin 2000
au 30 juin 2004

EURO 3
du 1* janvier 2001
au 31 décembre 2005

EURO 3
du 1™ janvier 2001
au 31 décembre 2005

EURO IV

du 1" octobre 2006
au 30 septembre 2009

EURO 2

du 1" janvier 1997
au 31 décembre 2000

EURO 2

du 1* octobre 1997
au 31 décembre 2000

EURO NI

du 1" octobre 2001
au 30 septembre 2006

Non classés

Pas de norme tout type

Jusqu'au
31 rmai 2000

EUROQO 1 et avant

Jusqu'au
31 décembre 1996

EURO 1 ot avant

Jusqu'au
31 décembre 1996

EURO 1 et avant

Jusqu'au
30 septembre 1997

EURO 1 et avant

Jusqu'au
30 septembre 1997

EURO I, Il et avant

Jusqu'au
30 septembre 2001

EURO I, Il 8t avant

Jusqu'au
30 septembre 2001

g’
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CQA : qu’est-ce qu’on risque ?

Contraventions et amendes en cas d’absence de
Certificat Crit’Air :

- L'utilisation d’un certificat frauduleux :

- L'utilisation d’un certificat illisible ou s'’il n’est pas
apposé de maniére visible ;

- Le fait de ne pas respecter les restrictions de
circulation dans les zones a Circulation Restreinte ;

- Le fait de circuler dans une zone a circulation
restreinte sans certificat ;

- Le fait de stationner dans une zone a circulation
restreinte permanente (en vigueur 24h/24h et 7/7j) ;

- Se déplacer avec un vehicule non autorisé ou sans
certificat qualité de l'air, lors des pics de pollution dans
les zones en circulation différenciée,  est passible
des mémes contraventions (3éme classe pour les
veéhicules legers et de 4éme classe pour les poids
lourds.

g’
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Srane

3. Le changement de comportement comme
levier d’action pour une mobilite plus durable

Romain COMBES de I’Agence Eco Mobilité
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PR  AGENCE NOS TERRITOIRES D'ACTIONS
eco®0blllte SAVOIE 7 HAUTE-SAVOIE

SAVOIE MONT-BLANC

- Association bi départementale créée en 2001

CLUSES
o

- 25 salariés, 20 membres au conseil
d’administration

- Territoires d’actions : Départements de la
Savoie et Haute-Savoie

- Méthodologie basée sur la concertation,
I'expérimentation, I'ladaptation au contexte local...

SAINT-JEAN
DE MAURIENNE

- Accompagnement des décideurs : diagnostics, y

plans d’actions, exploitation...




- Au programme -

Changement de comportement et développement de nouveaux usages :
au-dela de I’évidence environnementale, quels autres enjeux ?

Des outils de changement de comportement pour tous les publics : les
salariés, les scolaires, le grand public, les personnes en situation de
précarité...

Retours d’expériences sur plusieurs dispositifs de changement de
comportements




La voiture ne partage pas ?

Equipement automobile des ménages en 2014 :
comparaisons départementales

Taux d'éguipement des ménages
en %

B =<2 ouplus

de 722 d moins de 84.3
[ ] desa7amoinsde722

[ | Moins de 58,7

40% 50% b0% % b S0% 100%

Taux de motorisation Source : Insee, BP2014 exgloitotion grincipale




La voiture ne partage pas ?

Equipement automobile des ménages en 2015 Et en Haute-Savoie?

01990 @2000 m2010 m2015

505 507
47

5 484

Taux de motorisation (vchicules

Territoire / habitants)

France entitre 0,50

R@gion RhiXne-Alpes 0,52

Ménages Ménages bimotorisés  Ménages trimotorisés ou Ménages non motorisés
monomotorisés plus Remarque: Taux stable depuis plusieurs annes ; la croissance du

nombre de vihicules particuliers suit la croissance ddmographique.
Champ : France.

Sources | Ademe ; CCFA | Insee ; S0eS ;| TNS-Sofres.




- La voiture ne partage pas ? -

Voitures pour 1 000 habitants

« Les FranXais posstdent de plus en plus
de voitures  »

17.531

a
§ 17.500 16.861 16.737 16.629
5 16.056 15.976 16.132
£ 13799 15583 15.586 15477 15.430 '>-73?
1985 W1995 w2005 2010 :
|
3 15.000
o 13.413 13.274
13.132 -
E 12.991 12.968 |5 744 12 758 12.769 12.692 12 666 12.699 12.753 12-997
5
E 12.500
g
e
o
» 10.143 g g3
£ 10.000 9427 9182 97 e
=z = - 8.546 8638
8184 8225 8344 8463
7.500

2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016

== Voitures particuliéres diesel == Voitures particulidres essence

Ensemble des voitures particuliéres



@ Le changement d’usages au carrefour de plusieurs enjeux

Bien qu reste encore beaucoup de p@role X Prix du pétrole vs. Extraction de pétrole
exploiter, les cof3ts d augmentent e
inexorablement alors que notre propension X 1%
payer est bloquZe X . (dollars US / baril)

120
]

100
[l

2014

-

(=4
@©

60
1

788

Selon le cabinet Frost&Sullivan, tout ce qui

col3te plus de 120S « restera sous nos i
pieds » AN %;%f"?

=
B
=9
e
S 8
‘g_Q
)
g::
x &
NS
&3
R

40

1 998

1959-497&97"‘9{9

I I I
20000 25000 30000
Extraction de pétrole
(millions de barils par an)

Source : lan Schindler




Le changement d’usages au carrefour de plusieurs enjeux

La voiture électrique est-elle vraiment la mobilité du futur?

Nous pensions que le probléme était que les voiture étaient thermiques - la solution était alors
les voitures électriques. Et si le véritable probléme n’était pas plutét qu'elles soient individuelles?

Espace requis pour transporter 60 personnes

WL =

- - 5 -
' =2 N = \
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« Si seulement tous ces idiots avaient pris le bus, je
serais chez moi depuis longtemps

le taux de remplissage
moyen des voitures en
France

»




@ Le changement d’usages au carrefour de plusieurs enjeux

Pour les transports publics urbains, |

Ex : Rseau SIBRA  Agglom@ationd Ratios financiers 2017

{hors investissements et avec compensation tarifaire)

Dépense moyenne par km parcouru 4,05 €vrim

Ex : R&eau STAC Agglom@ration de Chamb@ry Dépense moyenne par dép[acement 1,30 €HT

Recette moyenne par déplacement 0,39 €HT




@ Le changement d’usages au carrefour de plusieurs enjeux

Zoom sur |

- R :.,;__ii. - i
' G~ 1%__

= i L\ . r/w,‘\g“@e
T g \
Train TER Car TER
22 km* 2,4 HT/carkm*

*colSts qui ne tiennent pas compte des recettes

Evolution des colts de production et des
recettes des TER

Evolution des coiits
+98% de 2002 2 2015

B Recettes directes payées par les voyageurs

Contribution d'exploitation versée par les Régions




@ Le changement d’usages au carrefour de plusieurs enjeux

Zoom sur |

+50%d TER (trains-km) en plus =+ 35 % de transport voyageurs (voy-km) en plus

1000 voyageurs / jours

1700 voyageurs / jours



@ Des outils de changement de comportement pour tous les publics : les
salariés, les scolaires, le grand public, les personnes en situation de

@....@
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- Les services vélos-

Chambéry — Cesur des Bauges

Vs 217

contrats 642 locations

g 123
de location vélos électriques M |ocations
longue durée

) B

animations PETCIELES




- Les services vélos-

Chambéry — Cesur des Bauges

. . : G = ‘: R
_ Lancement du service Vélobulle le 29 Aoiit 2016 en partenariat y o o S £
( e Ha J=2

] “ \259 : ! mef;:g L
O avec le STAC et simultanément avec le lancement du nouveau ‘ L@é@; 1

réseau de bus STAC ol

Quels objectifs ? %

-
< Halles

T

% m F e ) % 40
Permettre aux usagers du réseau de bus STAC de relier les 4 poles de POy () ) y, Flags dtlie S
% e P
correspondance principaux établis autour de I'hyper-centre Chambérien Covet, cnteau 5 . Muw?z\;w
% des Dues &

oo g
\s@& R D

@

Thédtre

s [k Do
Plaze

Permettre des déplacements en hyper centre pour une desserte plus fine S oo S

. . E Jadmgnsgat?mqw | |

du centre-ville, de ses services et commerces Hopital o R
G Biset o Histaire UE o
. e T Préfecture > (3 Curial @

& Planads

A, Es

Permettre aux habitants rencontrant notamment des difficultés physiques EEEEREEEINEIEEEEEC S

- 7 ro o . . Ceplap peut évoluer en fonction des nécessités de service ou des_comraimasdecirculation. .
dans Ieurs deplacements de benef|C|er d'un transport personnahse en Renseignement sur www.bus.stac.fr ou au 04 79 68 73 73. Le service de transport 4 la demande s'étend
porte-a-porte vers leurs besoins

du parc de Buisson Rond, 4 I'hépital, jusqu’a la zone de Grand Verger.




Chambéry — Cesur des Bauges

‘© un service conforté apres 2 ans d’exploitation

Quels résultats ?

("’\

@ Tendance globale 2017- 2018

+ 14,4 % d’augmentation de la fréquentation du service

‘© Un service public essentiellement pour des personnes agées en quéte d’un
service de desserte fine personnalisé







W . - La mobilité solidaire -
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Albertville - Arlyst re-Tarentaise




Vallée de

La vallée bouge autrement

Un programme animé par

‘.. cetim

awu \J " ctdec

AGENCE

eco@t)bl ite

Une opération financée par :

La Région @ .

Auvergne-Rhone-Alpes |

- La mobilité des salariés-

5 1 9200 Mobil'Arve 1
BE AR il

établissements salariés plans de mobilité entreprise lauréate au

engagés concernés réalisés o kLU
régional



- Le développement de la multimodalité-




' b - Le développement de la multimodalité:

/
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Albertville - Arlyst re-Tarentaise

|

<
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@ Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

Le Challenge mobilité Auvergne-Rhone-Alpes

Le principe

—> Le premier jeudi du mois de juin, 'ensemble des
employeurs publics et privés d’Auvergne-Rhone-
Alpes volontaires peuvent inscrire leur
établissement au Challenge mobilité

— Les établissements qui présentent le plus faible
taux d’autosolistes sur leur trajet domicile-travail
se voient récompensés a I'échelle régionale et
départementale

Pre-Saint-




@ Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

Le Challenge mobilité Auvergne-Rhone-Alpes
Les résultats de I'édition 2018

0 2% 296 1%

m Covoiturage
m Vélo
m Marche

Bus

r. Télétravail

oonT T gy

KILOMETRES EN REPORT MODAL = Train




@ Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

Quel véhicule pour vos
trajets quotidiens ?

Trottinette classique \
La trottinetta permt de se dipacer Sev fous s £y
it G o b e sucor S atatmormarment

L'opération MobiLAB permet a plusieurs volontaires de tester
gratuitement des moyens de déplacements alternatifs /
complémentaires a la voiture individuelle sur des courts trajets : vélo
(classique, électrique ou pliant), trottinette (classique ou électrique),
scooter électrique, gyroroue...

Durant 1 a 2 mois, les participants peuvent essayer différents véhicules,
bénéficier d’un kit mobilité offert (Stac, Velostation, Autopartage) et d’un
coaching personnalisé. L'occasion de tester et d’adopter de nouveaux
modes de déplacements, complémentaires aux transports en commun.




Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de

com portements
mo.b Vélosli assistance
A il
Cahier des charges

| > alU Wh




@ Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

Carted
Localisation 2>
Superficie 2>
Nombre d -
Nombre de salari@s 2>

Types d



Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

Test d’une navette—> 42 inscrits ; 35 participants ; 95% de satisfaction de I'expérimentation
Résultat : adaptations de la desserte de la ligne 1 du réseau SIBRA = horaires, terminus

6 Achat groupé de V.A.E = 28 bénéficiaires ; 8400€ d’économies réalisées par les salariés
Résultat : 50% de ces VAE sont utilisés > 6 mois / an ; 15% sont utilisés quotidiennement

& bénéficiaires

Résultat : 47 inscrits supplémentaires en 1 an ; aujourd’hui, 143 inscrits et 110 trajets

P Réserver des places de parking aux covoitureurs = 1 entreprise participante ;
s Résultat : 2 places de parking réservées

Lutter contre le stationnement sauvage = 4 parking days réalisés, 40 verbalisations
pédagogiques
Résultat : pas d’évolution des comportements

“ % Autres actions pour mémoire...

, \ , . . P oa
“}« Concours de slogans pour le développement du covoiturage, Challenge local « Au boulot j'y vais a

¢ O vélo » puis régional « Au boulot, j'y vais autrement », participation a la semaine de la mobilité...




Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

- 592 salariés (74%) faisant partie d’une entreprise engagées dans le PMIE
- 206 salariés (26%) faisant partie d’une entreprise non engagées dans le PMIE

Evolution des parts modales - Entreprises du PDIE

) =2014 2017
Evolution des parts modales

: ) 28
m2014 w2017 3
2014 2017
l. s w8 ..

Voiture (seul)  Covoiturage Transports en Vélo / VAE 2RM Marche a pieds Autres modes
commun




Retours d’expériences sur 3 dispositifs de changement de
comportements

e Une forte prépondérance de I'autosolisme (78%) qui persiste = un gain structurel moyen d’1% par an de
I'autosolisme

* Une croissance naturelle de I'autosolisme (+3,5 pts en 3 ans)

e Une part modale modes actifs en légere augmentation sur les entreprises du PDIE (+2 pts), en baisse sur les
entreprises hors PDIE (-2 pts)

e Une baisse du transport en commun sur tous les établissements (-2 pts) malgré des actions ponctuelles
d’amélioration de 'offre

‘ A noter : évaluation du PMIE a N+3, avec une offre de déplacement quasi constante




AGENCE

A :
~“O@obilite

SAVOIE MONT-BLANC

N Merci pour votre
~ attention “‘_'WT\
hiaih i t
| Y.




Srane

4. Présentation des différentes
Infrastructures de recharge pour les
mobilités de demain

Fabien CHALLEAT du SYANE

26



- Des solutions multiples pour une diversité

__—— (’USages

Evolution du mix énergétique du secteur des transports en France depuis 1970

60,0
50,0
40,0
30,0
20,0
10,0

0,0

Biocarb
Electricit Gaz urants
e 0,2% 6,1%

1970
1974
1978
1982
1986
1990
1994
1998
2002
2006
2014

2010

® Produits pétroliers M Electricité

W Gaz Biocarburants Produits pétroliers 92,0%

Source : Service de la donnee et des études statistiques, CGEDD

27




— Infrastructures de recharge pour VAE
Srane

® Des infrastructures a portée communale / intercommunale
® Des technologies de recharge différentes, fonction des besoins locaux

® Un colt moyen de 8 000€/infrastructure de recharge pour 4 vélos

® Une action du SYANE justifiée si valeur ajoutée

< Proposition d’expérimentations en 2019 pour identifier I’intérét de
dispositifs de recharge de VAE intégrés sur du patrimoine EP 28




- Infrastructures de recharge pour VE
Srane

® Des infrastructures a portée départementale / régionale / nationale

® Directive européenne : 1 point de charge pour 10 VE en circulation

® Un déploiement national impulsé par I’Etat en 2014
® Des initiatives publiques et privées, sur des périmétres différents

® Pres de 1800 VE immatriculés en Haute-Savoie a fin 2017

Evolution prévisionnelle du nombre de véhicules électriques et hydrides
rechargeables en France

10 000 000
9 000 000
& 000 000
7 000 000
6 000 000
5 000 000
4 000 000
3 000 000

2 000 000
1 000 000

0

(0130
D037

elokc@ |

2 (1))
eobe@ |

2032

2027
2020  —————
D020

2024 e—

2025

2026 I

2021 —
2022 n—
2023 E—

2020 =

2017 »
2018 =
2019 =
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— Infrastructures d’avitaillement en GNV
Srane

® Des infrastructures a portée régionale / nationale

® Directive européenne : 1 station par rayon de 150km

® Plus de 100 stations en service en France, 44 stations en projet

® Une évolution notable sur les dernieres années :
Répartition de la consommation de GNC par région en 2017

Légende

Consomamation de GRC on 2007 (MWH)
[ 6900 - 51 400 Méh

1 51 400 - 96 000 MWk

B 96 000 Mwh - 130 000 Mt

I 120 003 - 180 000 Mwh

I 150 000 M - 220 000 MWh

da points d'avitaillemeant

Mombre
I\.l

b
'L-Q'

&
,.LQ\ ,.LQ\

Année ouverture

@® MNombre de points d'avitaillement

® La Région Auvergne-Rhéne-Alpes est la région disposant du plus de points
d’avitaillement ouverts au public : 18 stations en 2018 30



- Infrastructures d’avitaillement en GNV

Srane

® Une filiere GNV déja existante = BOM
au niveau national

" m Véhicules Utilitaires Légers
® Une typologie d'usage amenée ‘ m Véhicules légers

® 16 900 véhicules en circulation
a mai 2018

a evoluer sur les prochaines

années

m Poids lourds

m Autres (car, véhicules
spécialisés...)

= Bus

Nombre de poids-lourds GNV en circulation en France

N0 20 0 0 20 0 0 0 0 a0 20 o X XK R 31



— Infrastructures d’avitaillement en hydrogene
/ﬂ__—
Srane 411

® Lutilisation d’un vecteur énergétique...

% 246
He

gCO2/kWh-
chimique .

®
ol . 1°
O e °@o ,

: >y A
Electrolyse Reformage du Gaz naturel

(France) méthane




— Infrastructures d’avitaillement en hydrogene

Srane

® Des infrastructures a portée régionale / nationale

19 stations opérationnelles

10 stations en projet

Plus de 200 veéhicules légers

2 bateaux
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— Infrastructures d’avitaillement en hydrogene

Srane

® Unefiliere H2 en cours de construction

® Plan national sur I'hydrogene publié en juin 2018
® Comprend 14 mesures visant notamment a :
® Produire de I’hydrogéne renouvelable (10% pour 2023, 20% a 40% d’ici 2028)

® Deéployer la mobilité H2 (100 stations a horizon 2023, 400 a 1000 stations a
horizon 2028)

® La production de I'H2 industriel en premiere priorité du plan d’action

® Lamobilité en expérimentation dans un premier temps, pour préparer I'avenir

X B Plan ¢c déploiement

s de Uhydrogéne ,
g JONETRE oour |a transition
ECOLOGIQUE = Tr '
BT SOLIDARE energetique 34




- Un intérét fonction des réseaux et des usages

Srane

® Un bilan environnemental et financier directement fonction des réseaux
d’alimentation

Vecteur de

- Avantages Inconvénients
mobilité

- TTes peu consommateur - Champs d'utilisation limité

d’énergie

- Filiére en place - Bilan CO2 fonction du mix

- Zéro émission de polluant électrique et de la taille de la
sur la chaine de traction batterie

- Autonomie importante - Bilan CO2 fonction de la part

- Pas de métaux rares de biométhane dans le réseau
utilisés - Pas de filiere VL en France

- Autonomie importante - Filiére non mature

- Zéro émission de polluant - Intérét restreint a la

sur la chaine de traction valorisation d’électricité fatale

35




Srane

5. Retour sur le déploiement des IRVE en
Haute-Savoie

Fabien CHALLEAT du SYANE

36



- Un maillage départemental en place

S

Jyane = ype premiere phase de déploiement qui touche a safin
® 135 bornes acceélérees et 13 (12 + bornes ATMB) bornes rapides programmeées

dans la premiére phase

Etat au Nombre

20/11/18

Type

Accélérée

Reportée 3

Rapide

Reportée 1

D148 T Monireu
- - 7o
ER — Euiairs Ho» Ll q
H e 9 Accélérée et nommale hyon o : 5 Te
i s uains

Rapide
Q@ inststistion pianifié uo?ﬂ .
e (AN Q A ey
o T P e g
e _' Geneva ”03 o i ~0 / .
y — ] “ ﬂ O ine
«= @ Un maillage departemental cohérent avec ¢
1 les directives de I’'Union Européenne :

ationle
de fa Haute

® 360 points de charge accélérée ou rapide 0
en acces libre en Haute-Savoie

® Environ 1 point de charge pour 6 VE en
Mol circulation



— Un maillage départemental en place
g’my\e ® Répartition des bornes publiques et privées

® 315 stations de recharge recensées en Haute-Savoie

Type de stations dont Syane

m Standard (3 KW) m Semi-acceléree (7-11 kW) m Acceléree (22 kW)
B Rapide 43+ kW) W Ukrarapide (50+kKW)
38
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- Premier bilan d’utilisation du service
Sy

yane " Une croissance constante de l'utilisation et des usagers

satisfaits
12000 1a0o Nombre d'abonnés
< 10000 t200
E 1000 gﬂ 0
o 8000 8 250
\g 800 ;
E 6000 oo S 200
%D 4000 400 § 150
& 2000 I 200 = 100
[ R T =TT =S -~ N« N «D R ¢ B <) B - B Br— R el G, N < N )] =0
R L R B T TTTIT
mm Nombre de charges === Energie délivrée (kWh) é g o ;’; © é ‘g o ;’; ©
® 10000 charges realisées depuis la mise en service du réseau
® Une moyenne de 60 000km d’autonomie délivrée/mois depuis I'été 2018
® Résultat de I'enquéte menée ® Note du réseau SYANE sur
auprés des 1300 abonnés Chargemap, premier site
d’eborn au printemps 2018 : communautaire en France :
Votre sotisfaction globale du réseau ebaorn et du service gssisfance 24h/24 : e
7% d'entre vous étes satisfaits voire frés satisfaits, 4.23 / 5 o 9



Premier bilan d’utilisation du service

N A . i a MPreseau " a
— ® Synthese de I’enquéte abonnés : & - Gb@@' e
yane e
ombre de bornes différentes utilisées Cofle - enguste  mende sn mal 2013 duprds
done Feu & 300 oonies. Comprenant 40 questions, ele constifue wune base de donndes

das  uffsoters d'EEORN  arvediitnes,
dipenible af loble s e sofel au nveou rotionol. sur e comporfement et fes alfentes des
wsomers reguli=rs whiisabeors Oes nffasfrocfurss de rechonges Voicl guelgues SlEmaents o= spmthéos

Vios zones de résidence

ot ancagmasde Pndine

HMEntre2 et5S
M Une seule
EEntre 6 et 10

; i - endladee
es fos

Plus de 10
FTE 2FE

Len rmcijesiire preoirtiee o erfire wous effectusent an movenne ces Irdjets ce moindg de 50 km.

Point de charge a domicile
O = S0k o < 2k O_*_Hf—lfn_'- o = T0Em

a5 Ers I5% 0%
W genoul - Foe Peugact & -&
£- W MNEzan - Leaf Bravw F -5
Teslo @F -5

=- @ Volkswagen & &

Uiisohion des bomes de rechonge ©

Cruatdienns o

FER

Hebdornodoine
s

Mensualle
. Crocasionnnele

o e voles foifos pondonf oue volre voifure chorge. .. fpkises siponees possbda

B Oui ENon
Courses Trepacail Loisirs Caoféfrastourant  Aftenbe
Satisfaction de la puissance disponible g 2 a i .
es ® W= I
D% 2 2% B 175

B Oui, je recharge a 100% mon VE et les

durées d'attente ne me contraignent ; z
Avec volre badge ebhom, vous souhaiter occeder oue departerments ¢

X X X Xa

Mol fravathons camians & [F mEe on place 'une Adrance sovlonle vers ol gdportennenis
Ianifies crdaug

pas

B Oui, je recharge partiellement mon
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M Non j'ai besoin de recharges plus
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- Premier bilan d’utilisation du service
Srane

Légende

Energie délivrée par les bomes en 2008 (kWh)
Bornes accelérées
A 0-5
& 5-60
g0 - 200
2200 - 800
A BOO - 1500
A =1500
Bornes rapides
“r 5-60
7 60 - 200
=T 200 - BOO
+# >1500

b

manix-Mont-Blanc

Période étudiée: Janvier a Octobre 2018

® Les bornes les plus utlisées sont situées sur des zones plus denses
principalement autour d’Annecy et la vallée de I’Arve et de Chamonix

Des bornes avec un taux d’utilisation encore faible pour lesquelles des actions
spécifiques doivent étre réfléchies 41



- Premier bilan d’utilisation du service
gmm(g " Une articulation avec le réseau électrique a construire

® Pas derenforcement réseau nécessaire sur la totalité des bornes

A Heure de Début de Charge | 01/09/18 - 25/11/18 [ |
350

g

g

wi
-
m
.
]
—=
U
w
o
g
0
=
]
z

8

¥ Jours de Charges 01/09/18 - 2511718 [ |
600

Membre de Charges
E & 8 8

g




- Une évolution du service a prévoir dans les

rochaines années
SR P
Srane

Charge ultra-rapide : le réseau lonity nest plus .

gratuit ; |Z|Vla

Bernard DEBOYSER [ 4 Sep 2018 | F 75 commentaires 7 Borne de recharge, Voiture electrique GROU PE eDF

AR J

- =

T lenik  1I0NIT 1IoNIT IONITY

’ ' w 4 | MAIN POUR LES
. .‘ | . | ¥




m
Srane

6. Retour sur I’etude mobilité du SYANE sur
le développement et le potentiel du GNV et de
I’lhydrogene

Fabien CHALLEAT du SYANE

44



- Dynamique territoriale — vision des acteurs
’/F
Srane

® Synthése des acteurs rencontrés et de leurs visions et attentes

® Reéalisation de 6 entretiens : la Région Auvergne-Rhéne-Alpes, le Grand Annecy, Air
Liquide, GRDF, GNVert et la FNTV

® Synthese GNV :
®* Filiere a maturité, projets en émergence dans le département

® Prochaines stations qui peuvent émerger en Haute-Savoie : de type
« territoire » => permettant de mailler le territoire mais avec des rentabilités
plus faibles (difficultés pour obtenir un engagement de consommation suffisant de
la part des utilisateurs)

® Synthese H2:
® Une filiere moins mature que le GNV

® Un subventionnement obligatoire des stations et véhicules - une dynamique
locale nécessaire pour I’émergence de projets

® Des projets de stations H2 pilotes dans le cadre du projet ZEV et du PPA sur la
Vallée de I'Arve

45
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— Dynamique territoriale — attentes des usagers
Srane

® Questionnaire internet diffusé :
® OTRE (Organisation des Transporteurs Routiers Européens)

" FNTR/FNTV (Fédération Nationale des Transporteurs Routiers / de
Voyageurs)

" Responsables des PCAET dans le département
® Entrepdts de logistique
® 3 mois en ligne — 19 réponses
@ Collectivité

@ Transport de marchandises
Transport de voyageurs

& Cui
@ MNon

Typologie de I'établissement Connaissance du Syane *26




— Dynamique territoriale — attentes des usagers

Srane

® Synthese des réponses

Diesel
Hybride
GNV
Electrique
Hydrogéne
GPL
Essence
14 16

18 20

Type de carburant utilisé

@ Cui
@ Non

)

Réflexion sur le changement d’énergie

© Je n'ai pas de véhicules.

Connaissance sur le GNV

® Je connais bien
® J'en ai entendu parler

© Je n'ai aucune connaissance surle
sujet

22

Connaissance sur I’hydrogéene

@ GNC ou bioGNC
@ GHNL
& Hydrogéne

Type de carburant en réflexion

407




- Dynamique territoriale — attentes des usagers
Srane

® Synthése des réponses au questionnaire envoyé aux EPCI et fédérations de
transporteurs

® 100% pensent que les pouvoirs publics ont un réle a jouer dans le développement de
stations GNV ou hydrogéene

® ROle des pouvoirs publics :

® Mettre en place une aide a I'investissement pour les stations et des subventions pour
compenser le surco(t des véhicules (5 répondants),

Créer des installations, de les exploiter et donc de déployer le réseau (4 répondants),

® Impulser la dynamique (3 répondants), notamment via les marchés publics avec le
transport urbain et le transport scolaire,

L

® Montrer I’'exemple (3 répondants),

® Etre un facilitateur, notamment pour le foncier ou la demande de permis de construire
(2 répondants),

® Favoriser plutot que de freiner la construction des stations,

!

Promouvoir les méthaniseurs pour une production locale de gaz,

® Faire pression auprés des constructeurs de véhicules Iégers pour développer leur offre.

!

Communiquer sur ces énergies,

48
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- Identification et modeélisation des besoins
Srane

® Projection:

® Comparaison avec les voitures particuliéres pour les IRVE

® 488 700 voitures particuliéres => 315 IRVE (dont 150 par le Syane)

® 6 350 licences de véhicules de transport marchandises ou voyageurs 49




- Approche économique
’/P
Srane
® Montant d’investissement station publique GNV : 1,1 M€ HT

® Montant d’investissement station publique H2 : 2,5 M€ HT

" Dispositifs d’aides existants

® Reégion : Contrat Ambition Région, vise prioritairement les projets d’investissement.
Financement au maximum de 50% de I'investissement. Maitrise d’ouvrage public

® Reégion_ : Aide a l’acquisition de vehicules « propres » pour la Vallée de I'Arve
(élec, GNV, H2) et pour la zone concernée par ZEV (H2) => vise a absorber tout ou
partie du surco(t d'un véhicule moins polluant

® Etat : Suramortissement des véhicules GNV. Amortissement de 140% d’un véhicule
GNV >3,5 t pour les entreprises soumises a I'imp6t sur les bénéfices + TICPE figée
pour le GNV.

® Etat: Plan national hydrogene + Appel a projet ADEME. Aide de 35% maximum sur
I'investissement de stations de production/distribution d’'H2 intégrées dans une
dynamique territoriale.

50
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- Positionnement des SDE au niveau national
Srane

® REX d’autres syndicats d’énergie (GNV)

® Creation de SEM (Vendée, Cotes d’Armor) pour porter I'investissement et les marchés
sur les zones non couvertes par des initiatives privees.

® Portage de tout ou partie de l'investissement pour disposer d’une station
départementale (Lot et Garonne, Gers)

® REX d’autres syndicats d’énergie (H2)

® Dynamique regionale portee opérationnellement par les SDE (Région Normandie
avec Calvados et Eure).

® Expérimentation portée par les SEM Energie des syndicats (Vendée, Yonne, Indre-
et-Loire) ou par les syndicats directement (Morbihan)

® Etudes d’opportunité (Ariege, région parisienne, llle-et-Vilaine)

51



- Positionnement des SDE — H2
’/’F
Srane
® REX d’autres syndicats d’énergie (H2)
® Calvados et I’Eure: Engagés sur I'ouverture de 8 stations H2 en 2018 (financé a

50% par I'Europe et 20% par la Région), reportée a 2019. Commande groupée entre
les deux syndicats et initié par la Région Normandie

® SIPPEREC (Paris): Etude d’opportunité en cours avec ’ADEME et Ville de Paris.
Couvre toutes les applications de 'H2. A minima, positionnement en facilitateur.

® SYDEV (Vendée), SDEY (Yonne) : lLe sujet est traité par leur SEM Energies
renouvelables, en articulation avec des moyens de production EnR.

® SIEIL (Indre-et-Loire): A créé une SEM dédiéee a la mobilité appelé Modulo (gaz,
élect., H2).

¢ SDEM (Morbihan): A installé une station de recharge petite capacité avec
électrolyseur et mobilise les usagers potentiels.

® SDEMS50 (Manche): Projet d’'H2 en stationnaire pour site isolé. Pas engagé sur la
mobilité H2 car vu comme une concurrence au deéploiement des IRVE déja
engage.

® SDEOQ9 (Ariege), SDE35 (llle-et-Vilaine): A lancé une étude d’opportunité.

52
T ——



- Axes de positionnement des collectivités en
_—  Haute-Savoie
Srane

® Préconisations GNV : Quel rbéle pour les collectivités?

Territoire respectant la recommandation de la directive AFI : station de Saint-
Pierre-en-Faucigny située a moins de 150 km de tous les points du département

Axe Sud/Nord maillé a terme avec 2 stations actuellement ouvertes et 2 en projet

Potentiel a horizon 2025/2030 de 5 a 15 stations (pour 4 stations prévues a
horizon 2020)

B Zones sans station : Ouest et Est, mais avec des EPCI intéressés

Stations plut6t de type « territoire » qui vont avoir plus de difficultés a avoir une
rentabilité économique sans avoir de subventions

® Préconisations H2 : Quel rbéle pour les collectivités?

B Dynamique régionale impulsee par des acteurs de proximité

Feuille de route donnée par le plan national hydrogene

am O

Filiere au stade d’expérimentation

Dynamique départementale a construire pour bénéficier d’une station dans le
cadre du projet ZEV 23



Srane

7. Retours d’expeéeriences : échanges et
partage sur les projets de mobilité dans vos
territoires

A vous la parole

54
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Srane

Propositions de thématiques
pour les prochaines commissions
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- Propositions de thématiques
S

Ya

ne pourles prochaines Commissions

» Planning : mai, juin ?

» Thématiques proposees

Planification énergétique et outils pour le SYANE et les EPCI-FP

Réseaux de chaleur : un moyen de distribution d’énergies renouvelables
locales.

Services mutualisés de I’énergie :
— la gestion du patrimoine public (CEP)

— la rénovation des batiments privés (les plateformes locales de
renovation énergéetique de I’'habitat)

Intégration des enjeux climat-énergie dans les documents
d’urbanisme

Autres propositions ?
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Merci de votre attention
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